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出
典

：
平

成
2
2年

国
勢
調

査
人
口
 

尼
崎
市
の
人
口
は
、
約

45
万

4千
人
（
平
成

22
年
現
在
）
で
、
阪
神
地
域
で
は
、
西

宮
市
に
次
い
で
多
い
。
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出
典

：
平

成
1
2年

～
平

成
2
2年

は
国
勢
調

査
人
口

（
H
1
2～

H2
2不

詳
人
口

除
く
）
 

 
 

 
平

成
2
7年

以
降

は
、
男
女

･年
齢
(
5歳

)階
級
別
デ

ー
タ
『

日
本
の

地
域
別

将
来
推

計
人

口
』

 
 
 
 
  

 （
平

成
25

年
３
月

推
計
）

国
立
社

会
保
障

・
人
口

問
題
研

究
所
 

尼
崎
市
で
は
、
人
口
減
少
、
少
子
化
・
高
齢
化
が
進
展
し
て
き
て
お
り
、
今
後
の
少

子
高
齢
化
、
人
口
構
造
の
変
化
へ
の
対
応
が
求
め
ら
れ
る
。

 

＜
尼
崎
市
の
人
口
と
高
齢
化
率
の
推
移
＞

 

現
況

 
予
測
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尼
崎
市
で
は
、
移
動
量
が
減
少
し
て
お
り
、
今
後
の
移
動
需
要
の

変
化
へ
の
対
応

が
求
め
ら
れ
る
。

 

＜
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崎
市
関
連
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ッ
プ
の
推
移
＞
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出
典
：
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京
阪
神

都
市
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パ

ー
ソ
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ト
リ
ッ

プ
調
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（
H
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第
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近
畿
圏

パ
ー
ソ
ン

ト
リ
ッ

プ
調
査

（
H
2
2）

 

尼
崎
市
民
の
６
割
が
自
由
に
ク
ル
マ
を
利
用
で
き
な
い
移
動
制
約
者
と
な
っ
て
お

り
、
ク
ル
マ
だ
け
に
頼
ら
ず
に
移
動
で
き
る
交
通
体
系
が
求
め
ら
れ
る
。

 

＜
移
動
制

約
者
人

口
（

 5
歳
以
上

の
尼
崎

市
民
）

＞
 

移
動
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約
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は
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以
下
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い
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当
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し
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パ
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10
年
間
で
自
動
車
の
利

用
割
合
が
減
少
し
、
鉄
道
の
利
用
割
合

が
増
加
し
て
い
る
。
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パ
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調

査
（
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2
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鉄
道
、
自
動
二
輪
・
原
付
は
出
勤
、
そ
の
他
の
交
通
手
段
は
自
由

目
的
で
の
利
用
が

多
く
、
移
動
特
性
に
対
応
し
た
手
段
毎
の
役
割
分
担
が
求
め
ら
れ
る
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10
年
間
で
、

20
～

40
代

の
自
動
車
利
用
割
合
が
減
少
し
、
高
齢
者
の
自
動
車
利

用
割
合
が
増
加
し
て
お
り
、
若
者
の
ク
ル
マ
離
れ
、
高
齢
者
の
自

動
車
利
用
が
す

す
ん
で
い
る
。
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広
域

的
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る
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出
典
：
阪
神
地
域
え
き
バ
ス
マ
ッ
プ
（
阪
神

都
市

圏
公

共
交

通
利

用
促

進
会

議
）
 

・
市
内
の
鉄
道
は
、
阪
急
神
戸
線
、
Ｊ
Ｒ

山
陽
本
線
、
阪
神
本
線
が
東
西
方
向

に
運
行
し
て
お
り
、
阪
急
伊
丹
線
、
Ｊ
Ｒ

福
知
山
線
が
南
北
方
向
を
運
行
し
て
い

る
。
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路
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バ
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は
、
主
に
南
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方

向
に
配

置
さ
れ
て
お
り
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尼
崎
市
営
バ

ス
（
H

28
.3
民
営
化
予
定
）
を
中
心
に
、
阪

急
、
阪
神
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伊
丹
市
営
、
空
港
リ
ム
ジ
ン
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ス
が
運
行
し
て
い
る
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れ
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ネ
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ト
ワ
ー
ク
機
能
が
十
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と
は

言
え
な
い
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H
2
1 

H
2
2 

H
2
3 

H
2
4 

乗
車

人
数
（

千
人
）
 

輸
送
人
員

 
営

業
キ

ロ
数

 
事
業
量
（
千

K
m
）
 

出
典
：
尼
崎
市
資
料

 

平
成

22
年

10
月
の
高
齢
者
パ
ス
の
見
直
し
に
よ
っ
て
平
成

22
年
、
平
成

23
年
に
高
齢
者

パ
ス
利
用
者
は
大
き
く
減
少
し
て
い
る
。

 

＜
尼
崎

市
営

バ
ス

券
種

別
年

間
輸

送
人

員
の
推
移

＞
 

＜
尼
崎
市

営
バ
ス

券
種
別

年
間
輸

送
人

員
の

伸
び

率
（

H1
4基

準
）

＞
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高
齢
者
市
バ
ス
特
別

乗
車

証
 

の
見
直
し
（
H

22
.1

0）
 

0
 

1
,
0
00
 

2
,
0
00
 

3
,
0
00
 

4
,
0
00
 

5
,
0
00
 

6
,
0
00
 

7
,
0
00
 

8
,
0
00
 

9
,
0
00
 

H
1
4 

H
1
5 

H
1
6 

H
1
7 

H
1
8 

H
1
9 

H
2
0 

H
2
1 

H
2
2 

H
2
3 

H
2
4 

H
2
5 

乗
車
人
数
 

（
千
人
）
 

現
金

 
回

数
券
 

１
日

乗
車

券
 

通
勤
定
期
 

通
学

定
期

 
高

齢
者
定

期
 

高
齢

者
パ

ス
 

そ
の
他
特

別
乗
車

証
 

0
.
0
0 

0
.
5
0 

1
.
0
0 

1
.
5
0 

2
.
0
0 

2
.
5
0 

3
.
0
0 

H
1
4 

H
1
5 

H
1
6 

H
1
7 

H
1
8 

H
1
9 

H
2
0 

H
2
1 

H
2
2 

H
2
3 

H
2
4 

H
2
5 

現
金
 

回
数

券
 

１
日
乗
車

券
 

通
勤

定
期

 
通

学
定
期
 

高
齢

者
定

期
 

高
齢
者
パ

ス
 

そ
の

他
特

別
乗

車
証
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出
典
：
平

成
2
4年

度
都

市
計

画
現

況
調

査
 

都
市
計
画

道
路
の
整
備
率
は
阪
神
地
域
で
最
も
高
い
が
、

 
市
北
部
の
南
北
路
線
や
南
部
の
阪
神
高
速
等
で
交
通
混
雑
が
見
ら
れ

、
混
雑
解
消
に
向
け

た
取
り
組
み
が
求
め
ら
れ
る
。

 

8
5
% 

7
6
% 8
2
% 

8
5
% 

6
6
% 

6
9
% 

8
3
% 

7
1
% 

7
% 

6
% 

3
% 3
% 

5
% 2
% 

1
0
% 

0
% 

8
% 

1
8
% 

1
5
% 

1
2
% 

2
9
% 

3
0
% 

6
% 

2
9
% 

0
% 

2
0
% 

4
0
% 

6
0
% 

8
0
% 

1
0
0
% 

尼
崎
市
 

西
宮
市
 

芦
屋
市
 

伊
丹
市
 

宝
塚
市
 

川
西
市
 

三
田
市
 

猪
名
川
町
 

改
良
済
 

概
成

済
 

未
整

備
 

＜
都
市
計

画
道
路

の
整
備

状
況
（

平
成

24
年

3
月

3
1日

現
在

）
＞

 

出
典

：
平

成
2
2年

道
路

交
通

セ
ン

サ
ス
 



2
6
% 3
3
% 

3
2
% 

1
8
% 

2
8
% 

2
4
% 

2
1
% 

1
4
% 

3
% 

2
% 4
% 

3
% 

2
% 

3
% 

3
% 

4
% 

2
1
% 

2
4
% 2
6
% 

2
7
% 

3
3
% 

3
7
% 5
0
% 

5
7
% 

4
% 

3
% 

2
% 

5
% 

5
% 5
% 

2
% 3
% 

2
6
% 1
7
% 

1
1
% 

2
5
% 

1
0
% 

9
% 

8
% 5
% 

1
9
% 

2
0
% 

2
4
% 2
1
% 

2
2
% 

2
2
% 1
6
% 

1
6
% 

0
% 

2
0
% 

4
0
% 

6
0
% 

8
0
% 

1
0
0
% 

尼
崎

市
 

西
宮

市
 

芦
屋

市
 

伊
丹

市
 

宝
塚

市
 

川
西

市
 

三
田

市
 

猪
名

川
町

 

鉄
道

 
バ

ス
 

自
動

車
 

自
動
二
輪

・
原
付
 

自
転
車
 

徒
歩
 

そ
の
他
 

不
明
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出
典
：
第

5回
近
畿
圏

パ
ー
ソ
ン

ト
リ
ッ

プ
調
査

（
H
2
2）

 

尼
崎
市
は
、
自
転
車
の
利
用
割
合
が
高
く
、
利
用
者
の
多
い
自
転
車
交

通
の
快
適
な
走
行

空
間
確
保
に
向
け
た
利
用
環

境
整
備
が
求
め
ら
れ
る
。

 

＜
関
連
ト

リ
ッ
プ

の
代
表

交
通
手

段
構
成

＞
 



9
4
6 

9
1
1 

0
 

2
0
0 

4
0
0 

6
0
0 

8
0
0 

1
,
0
00
 

1
,
2
00
 

1
,
4
00
 

1
,
6
00
 

長岡 

草加 

久屋大通 

庄内 

伊勢佐木長者町 

上尾 

中洲川端 

大通 

栄 

姫路・山陽姫路 

動物園前 

伏見 

札幌 

丸の内 

武庫之荘 

佐賀 

二子新地 

麻生 

福山 

錦糸町 

（
台
）
 

2
,
8
98
 

2
,
8
08
 

0
 

2
,
0
00
 

4
,
0
00
 

6
,
0
00
 

8
,
0
00
 

1
0
,
00

0 

1
2
,
00

0 

1
4
,
00

0 

札幌市 

大阪市 

名古屋市 

横浜市 

川崎市 

福岡市 

東京都台東区 

豊中市 

東京都中央区 

神戸市 

尼崎市 

東京都新宿区 

東京都千代田区 

船橋市 

東京都墨田区 

千葉市 

高槻市 

草加市 

東京都北区 

長岡市 

（
台
）
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出
典
：
駅

周
辺
に

お
け
る

放
置
自

転
車
等

の
実
態

調
査
の

集
計

結
果

（
内

閣
府

 
平

成
26

年
3月

）
 

 
 
 
注

）
調
査

対
象
市

区
町
村

は
、
各

都
道
府

県
の
市

、
東

京
都

特
別

区
及

び
三

大
都

市
圏

の
町

村
。

 

尼
崎
市
の
放
置
自
転
車
台
数
は
、
全
国
で
１
１
番
目
、
県
内
で
２
番
目
に
多
く
、
駅
で
は
阪
急

武
庫
之
荘
駅
の
放
置
自
転
車
台
数
が
全
国
で
１
５
番
目
、
県
内
で
２
番
目
に
多
く
な
っ
て
お

り
、
自
転
車
の
適
正
利
用
に
向
け
た
取
り
組
み
が
求
め
ら
れ
る
。

 

＜
放

置
自

転
車

の
多

い
市

区
町

村
（
平

成
25

年
）
＞

 
＜
放
置
自
転
車

の
多

い
駅

（
平

成
25

年
）
＞

 



6
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3
% 7
% 1
4
% 

1
4
% 

2
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1
6
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1
% 

0
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2
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2
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4
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2
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1
% 

2
0
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1
5
% 

1
9
% 

2
4
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1
5
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2
7
% 

1
2
% 

1
3
% 

1
2
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6
% 

1
5
% 

6
5
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2
% 

6
2
% 

7
5
% 

6
0
% 

6
1
% 

5
2
% 

8
1
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9
3
% 

5
9
% 

6
7
% 

6
2
% 

8
0
% 

0
% 0
% 

0
% 

0
% 

0
% 

0
% 

0
% 

0
% 

0
% 

0
% 

1
% 

0
% 0

% 5
% 4
% 

1
6
% 

3
% 

5
% 

7
% 3
% 

4
% 

5
% 

9
% 9
% 6
% 3
% 

0
% 

2
0
% 

4
0
% 

6
0
% 

8
0
% 

1
0
0
% 

尼
崎

 

立
花

 

塚
口

 

猪
名

寺
 

園
田

 

塚
口

 

武
庫

之
荘

 

杭
瀬

 

大
物

 

尼
崎

 

出
屋

敷
 

尼
崎

セ
ン

タ
ー

プ
ー

ル
前

 

武
庫

川
 

バ
ス

 
自

動
車

 
自

動
二
輪
 

・
原
付
 

自
転
車
 

徒
歩
 

そ
の
他
 

不
明
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・
市
内
の
鉄
道
駅
の
端
末
交
通

手
段
は
、
徒
歩
と
自
転
車
が
大
半
を
占
め
て
お
り
、
徒
歩
と

自
転
車
に
よ
る
駅
ア
ク
セ
ス
利
便
性
向
上
が
求
め
ら
れ
る
。

 

＜
鉄
道
駅

端
末
交

通
手
段

分
担
率

＞
 

出
典
：
第

5回
近
畿
圏

パ
ー
ソ
ン

ト
リ
ッ

プ
調
査

（
H
2
2）

 

Ｊ
Ｒ

 

阪
急

 

阪
神
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・
尼
崎
市
は
、
今

後
も
人

口
減

少
・
少
子
化
・
高
齢
化

が
進
展
す
る
と
予

測
さ
れ

て
お
り
、
市

民
の

移
動

量
も
減
少
し
て
き
て
お
り
、
こ
れ

ら
の

人
口
構

造
や
移

動
の
変

化
に
対
応
し
た
交

通
体

系
の

構
築

が

求
め
ら
れ
る
。

 
・
尼
崎
市
は

、
商

品
販

売
額

、
製

造
品
出
荷

額
等
が

共
に
多

く
、
阪

神
地
域

に
お
け
る
商

工
業

の
中

心

都
市
と
な
っ
て
お
り
、
周

辺
市

町
と
の
更

な
る
連

携
強
化

が
必
要

で
あ
る
。

 
・
市
内
の
公
共

交
通

網
や

駅
施

設
は
充
実
し
て
い
る
も
の
の

、
市
域

内
移
動

の
基

幹
的

な
交

通
機

関

で
あ
る
バ

ス
交

通
の

利
用

者
減

が
著
し
く
、
地
域
の

需
要

に
適
切

に
対

応
し
た
バ

ス
交

通
サ

ー
ビ
ス

が
求
め
ら
れ

る
。

 
・
バ
ス
交
通
の

基
盤

と
な
る
道

路
は

、
一
定

整
備
が

進
ん
で
い
る
が
、
市

域
北
部

の
南

北
路

線
や

南
部

の
阪
神
高
速

な
ど
に
交

通
混

雑
が
見

ら
れ
、
今
後
も
一
定
の

道
路
整

備
が
必

要
と
考

え
ら
れ

る
。

 
・
尼
崎
市
は
、
他

都
市

に
比

べ
て
も
自
転
車

の
手
段

分
担
率

が
高

く
な
っ
て
い
る
が

、
県

内
で
は

神
戸

市
に
次
い
で
放

置
自

転
車

が
多

く
、
自
転

車
の
適

正
利
用

に
向
け
た
環
境

整
備

が
必

要
で
あ
る
。

 
・
市
内
の
駅

に
は

、
徒

歩
と
自

転
車
を
利
用
し
た
ア
ク
セ
ス
が
大

半
を
占

め
て
お
り
、
徒

歩
と
自

転
車

で

の
駅
ア
ク
セ
ス
利

便
性

向
上

が
求

め
ら
れ
る
。
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